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Car wheel balancing shim fastener - has radially outwards fitted 
beads in sectional rim flanges, with annular groove shims with cover 
rings 

INT TECHN RES SAH 22.01.86-DE-601838 (13.11.85-DE-540186) 
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US2237501 US3427076 DE8601521 EP-177773 E(AT BE CH DE ES FR 
GB GR IT LI LU NL SE) 

The securing balancing skims (1) are for a tyred car wheel rim (20) 
with tension and compression resistant cores in beads (27) fitted in 
radially outward direction in the sectional rim flanges (21-23). A 
filler ring (3) is releasably inserted in the space between the side (28) 
of each bead and the opposite side wall (23) of the flange. 

The filler ring is provided with an annular groove (4) capable of 
receiving conventional balancing skims, of lead, lead alloy etc. 
without fasteners. A cover ring (70), e.g. with sealing lips (76) is 
placed over the groove. ADVANTAGE - No additional fasteners are 
required, and the skims are easily fitted and removed. (2lpp 
Dwg.No.6/10) 
N87-103002 




© 1987 DERWENT PUBLICATIONS LTD. 
128, Theobalds Road, London WC1X 8RP, England 

US Office: Derwent Inc. Suite 500, 6845 Elm St. McLean, VA 22101 
Unauthorised copying of this abstract not permitted. 



JEuropaisches Patentamt 
European Paten, Office 0 VerbKentlichungsnummer: 0 222 39 1 

Office europeen des brevets ^ -j 



EUROPAISCHE PATENTANMELDUNG 



© Anmeldenummer: 86115718 a r\ 

18 * 8 © ^ B60B 13/00 , B60B 7/00 , 

© Anmeldetag: 12.11.86 Fl6fr 15/32 



© Prioritat: 13.11.85 DE 3540186 
22.01.86 DE 3601838 

® Veroffentlichungstag der Anmeldung- 
20.05.87 Patentblatt 87/21 

® Benannte Vertragsstaaten- 

AT BE CH DE ES FR GB GR IT LI LU NL SE 



© Anmelder: INTERNATIONAL TECHNICAL 
RESEARCH S.A.H. 
17, Rue Nicolas Martha 
L-2133 Luxembourg(LU) 

© Erfinder: Thissen, Werner P. 
Weseler Strasse 1 
D-4180 Goch 1(DE) 
Erfinder: Schillings, Karl H. 
Burfkamp 21 
D-4180 Goch 6(DE) 
Erfinder: Brauner, Hermann E. 
Trift Strasse 133 
D-4180 Goch 5(DE) 

© Vertreter: Brehm, Hans-Peter, Dr. Dipl.-Chem 
et al 

Patentanwalte Tischer, Kern & Brehm 
Albert-Rosshaupter-Strasse 65 
D-8000 Munchen 70(DE) 



© Ausg.eichsgewicht-Befestioung an einem luftbere.ften Fahrzeugrad. 



© Be, erner Ausgleichsgewicht-Befestigung an ein- 
em .uftbereif.en Fahrzeugrad mit einem Luftreifen - 
25) m,t zug-und druckfesten Kernen in den Rei- 
Jnwu^ten (27). , erne r mit einer starren Felge (20) 
die rad.al nach innen ragende Felgenhorner (21) und 

<<5L anQren29nd am Felgeninnenumfang 
.^S.tzflachen zur Anlage der Reifenwulste (27) auf 

Omnerhalb e,nes von der Reifenwulstwand (28) und 
"2T n * fl F elgen,ei,en (23. 24) begrenzten Mo- 

no l Um I T Beie *W"<™ ? ur Anbrin- 
«Ngung der Ausgle.chsgewichte eine am Fullring (30) 

o^nTL?, ° d6r an9e,0rmte Nut < 4 »- 'nnerhaS die- 
Oser Nut (4) lassen sich herkommliche Ausgleichsqe- 
Q.w.chte (1.2) aus Blei, einer Bieilegierung oder der- 
Uj9le..chen kraftschlussig festlegen, die keine 
e.genstandigen Befestigungsmittel aufweisen. Eine 
Abdeckung (70) verbirg, diese Nut (4, und die gege- 



benenfalls darin festgeklemmten Ausgleichsgewichte 
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■~~,rs inftbereitten Fahrzeugrad 
Rofestiaung an einem luttDereu e 
Ausgleichsgewicht-Betes«gui a 



,„ al laeme,ner Hinsicht betriftt die Erfindung 

Fahrzeugrad. das mit ^ 
is i Die Bezeichnung "Luftre.fen soli aucn 

e.nschlieBe, die anstel.e von , U tj_ 

der Rader an PersonenkraHwagen 
^Tehr im e,nz el nen betrim die Erfindun, die 

Ful.nng innerhalb -es vo d e Re^ ^ 
und angrenzenden Felgenteiien y 
aeraums. und mil Befesfgungsmmeln am 
L r Anbringung von AusgWch^J *£■ ^ 

nndet sich das ^8"^^',^^ 

von Ausgleichsgew.chter , bzw. AuswUch g 

an einem zusatzlichen Z.emng^ ^ ^ am 
Kunststoffdube.n o der auf ^ e We^ ^ 
FOllring befestigbar ,st. Das Btfertg 9 den 

■ w 7„ m Anschlaqen von HalteKiam 
vorgeschlagen worden. das em 



gselemente befurchtet werden. so daB 

5 QWc^e^-^^n Er iindung be- 
Die Autgabe der vorhege ^ 

ste ht darin, «*™£^ g 
Ausgleichsgew.cht-Be estgung Erfin . 

beka nnten "Sicherhe.tsfe g ' "^L^^,,. 

««ii«»n solche herkommlichen, keine 
findUn9 ■ H nln BefestLngsmittel aufweisenden 
eigenstandigen Befestigu g anbringba r 
Ausgleichsgewichte e.nerse.ts te.cn 
20 u nd/oder auswechse.bar se.n^ un « 

vorgang zu beschleun.gen. ^ttTeZ^e- 
diese Ausgleichsgew.chte s.cher a d r o^ 

nen Stene gehalten «^ aS 6 ^ eim Kontakt 
be i unub.icher Beanspruchung . etwa o 

- des Rades m* 

Einwirkung von Burster - diese 

gewahrleistet sem. Bekanntl ' C zum yerlust 
.yj«n noansoruchungen hautig zum 

Te^ch^^ 

fi ndung soil ™° £ ge schaften werden. 
Ausgleichsgew.cht-Befest.gung g en 

d ' e S |. Ch ,°n n achTn den Ze hohlraum ragenden 
35 K^htrm^ner Sicherheitsrader anbri, 

fin dung soil eine solche . ^'^Jn notwendigen 

40 Bestandteilen e.nes so f h ™ ausko mmen. 
ohne zusatz.iche ^'^^^sgewicht-Befe- 

stigung an einem .u Hmrk f e sten Kernen in 
einem Luftreifen mit zug-und J"*«an^ 
45 dsn Reifenwulsten, torn* ^nnt em ^ 
die radial nach mnen ^ 9^^ 
daran angrenzend am y gufweist, 
Sitzt. a chen zur Anlage er R, -ulste ^ 
ierne r m,t ,e ^ « d und 9 angren zenden 
50 eS von der Re.tenwu.s und mil 

Felgenteiien begrenz en Wtontoge ^ 
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am Fullring ausgesparte Oder angeformte Nut zur 
Aufnahme herkommlicher Ausgleichsgewichte aus 
Blei, einer Bleilegierung oder dergleichen dient, 
und eine Abdeckung fur diese Nut vorhanden ist. 

Bei einem Sicherheitsrad der hier betrachteten 
Art ist notwendigerweise ein Fullring vorhanden, 
urn den Montageraum zwischen Felgenschussel - 
(Oder vertikaler Seitenwand) und Felgenkranz am 
Felgenbett sowie der Seitenwand des Reifenwul- 
stes auszufullen. Nach einem wesentlichen 
Gesichtspunkt dor Erf.ndung ist an diesem Fullring 
erne Nut vorgesehen, in welcher herkommliche 
Ausgleichsgewichte ohne zusatzliche Befestigungs- 
mittel festlegbar sind. Im wesentlichen erfolgt das 
Festklemmen der Ausgleichsgewichte durch elasti- 
sche Verformung des die Nut begrenzenden Mate- 
rials am Fullring oder durch eine elastische Einlage 
innerhalb dieses Fullrings. 

Nach einem weiteren wesentlichen Gesicht- 
spunkt der Erlindung ist zusatzlich eine Abdeckung 
vorhanden, welche die Nut und die gegebenenfalls 
darin befindlichen .Ausgleichsgewichte verbirgt. 
Damit wird erfindungsgema/3 eine "unsichtbare" 
Ausgleichsgewichts-Befestigung geschaffen 
welche den optischen Eindruck der Felge nicht 
beeintrachtigt. Ferner sind die Ausgleichsgewichte 
vor einer unbeabsichtigten Entfernung (Kontakt des 
Reifens mit einem Bordstein, Waschbursten einer 
Waschanlage oder dergleichen) geschutzt. 

Nach einer vorteilhaften Ausgestaltung der Er- 
findung kann der Fullring terlweise eingeschnitten 
sein, wobei ein weiterhin mit dem restlichen 
Fullringabschnitt einstiickig verbundenes, jedoch 
aufklappbares Deckelteil geschaffen wird. Die zu 
dtesem Deckelteil hin offene Nut zur Aufnahme der 
Ausgleichsgewichte ist in diesem Fullringabschnitt 
ausgespart und das am Fullringabschnitt anlegbare 
Deckelteil dient als Abdeckung fur die Nut und die 
gegebenenfalls darin befindlichen Ausgleichsoe- 
wichte. 

Fur diese Ausfuhrungsform einer erfindungs- 
gemaflen Ausgleichsgewicht-Befestigung mu/3 ledi- 
glich der ohnehin vorhandene Fullring in bestimm- 
ter Weise abgeandert und modifiziert werden, ohne 
dafl ein weiterer, zusatzlicher, unabhangig handba- 
rer Bestandteil fur die Abdeckung benotigt wird. 
Dies brrngt erhebliche Einsparungen hinsichtlich 
der Vorratshaltung und Logistik. Auch der so modi- 
fizierte Fullring kann weiterhin die gestellten Anfor- 
derungen erfullen, einschlie/Jlich einer Abstiitzung 
des Reifenwulstes gegenuber der Felgenschussel 
(oder einer vertikalen Seitenwand des Felgenbet- 
tes), urn bei bestimmter Reifenbeiastung ein Ver- 
schieben oder gar Ablosen des Reifenwulstes von 
seiner Sitzflache an der Felge zu verhindern. 

Ein weiterer Gesichtspunkt der vorliegenden 
Erfindung betrifft die Bereitstellung eines solchen 
Fullringes (vgl. Anspriiche 21 und 22). 



Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei- 
terbildungen der Erfindung betreffen insbesondere 
die Ausbildung der Nut am Fullring, Einzelheiten 
der Ausbildung der Abdeckung und eine weitere 
5 Alternative, wobei in eine Aussparung am Fullring 
ein Profilkorper eingelegt ist, an dem die Nut aus- 
gespart ist. wie das aus den Unteranspruchen er- 
sichtlich ist. 

Nach einem weiteren Gesichtspunkt der Erfin- 
w dung kann insbesondere der Abdeckring aus Metall 
oder aus metal lisiertem Kunststoff bestehen und 
mit seiner Grofle und/oder Gestalt zum Felgende- 
sign beitragen, urn das Aussehen dieser Spezial- 
felge an das Aussehen herkommlichec.Felgen, ins- 
'5 besondere herkommlicher Zierfelgen anzunahern 
Ein solcher Abdeckring verdeckt nicht nur den 
Fullring und die in einer solchen Nut gegebenen- 
falls untergebrachten Ausgleichsgewichte, sondern 
mit e.nem solchen Abdeckring kann in erheblichem 
20 Umfang das Design und der optische Eindruck der 
Felge beeinflu/3t werden. 

Ferner ist dadurch eine glattflachigere Ob- 
erflachenkontur der Felgenau/Jenseite realisierbar, 
die dem heutigen Be streben nach cW-Wert-Opti- 
25 mierung entgegenkommt. Die sichtbare Ruckseite 
der Abdeckung bildet eine Sichtblende, die vom 
Material und/oder von der Optik her in das Design 
der Radfelge integriert sein kann. Die von einer 
solchen Sichtblende verdeckten Ausgleichsge- 
30 w.chte konnen ohne jegliche- Beschadigung der 
Felge einfach und schnell innerhalb der Nut im 
Fullring festgeklemmt und bei Bedarf ausgewech- 
selt werden. Das Auswuchten ist mit 
herkommlichen Ausgleichsgewichten moglich die 
35 keine eigenstandigen Befestigungsmittel aufweisen. 
Die Erfindung beschleunigt den Auswuchtvoroang 
weil das Einsetzen der Ausgleichsgewichte und die 
m der Praxis haufige Lagekorrektur schneller erfol- 
gen kann und eine zusatzliche Befestigung der 
40 Ausgleichsgewichte nicht langer ertorderlich ist 
Somit erlaubt die Erfindung eine einfache, schnelle 
s.chere und praktisch unsichtbare Befestigung der 
Ausgleichsgewichte an einem modernen Sicher- 
heitsrad mit verbesserten Notlaufeigenschaften bei 
45 welchem keine Felgenhdrner zur Anbringung der 
Ausgleichsgewichte zur VerfCigung stehen. 

Ohne da/3 damit eine Beschrankung verbunden 
sein soil, wird die Erfindung nachstehend mehr im 
emzelnen anhand bevorzugter Ausfuhrungsformen 
so mit Bezugnahme auf die Zeichnungen erlautert; die' 
letzteren zeigen: 

F ' 9 ' 1a - 1b und 1c verschiedene 
Ausfuhrungsformen bekannter Sicherheitsrader mit 
einem Fullring im Montageraum zwischen Felge- 
55 nteilen und Reifenwulst, 

Fig. 2a, 2b und 2c einen ertindungsgema/3 
modifizierten Fullring, der mit einer Nut zur Aufnah- 
me von Ausgleichsgewichten versehen ist; 
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Fig 3a und 3b den Querschnitt typischer 
^^ST* ausschnittsweise Schn,« d a, 

stellunge 9 n von FO-nj. 
gleichsgewichte nach rig. 3a bzw. y k 

NUt '' Pin 5a 5b Schnittdarstellungen einer weite- 

ei " g9S S '?«-» ««. A.^ungs.o™ cine- »■ 
rS^s^r Sci Crgesteiiten S, 
cnerhe.srad; ^ Abwandlunfl der 

AuS qle2sgew,cht-Be.est,gung nach Fig. 6 mit e,n- 
e^uLg mit im wesentnchen dreieck.gen Quer- 

SChnitt F, g 8 die Halterung eines Abdeckringes m,t- 

K,e^e?e mente zur Ha.terung eines Abdeckringes; 
Rq 10 die Halterung eines Abdeckringes 

h« 5, "adial nach innen «wd«n* Felgenhcn 
2 von df » 26 einas U,»r*ns 26 .mgn,. 

Ir^sserte Notlaufeigenschatten auf. we.l .n 
„ ei , e ,en A» s c« *'^^,^f JSTal 



u Stand der Technik beispielswe.se aus 
nach dem Stand oei H nhikammerprofil be- 

w a r«;chaum oder aus emem Hohikamme.p 
Th^n Oder es kann em Fullring vorgesehen wer- 

,„ „, ,e-«*n JJ™ . 8 H 9 *™* 

: s r: snss. F . rr - 

S beaten ReifenbaMungen s,ch« » «« 
^Sd., bekann.en *» s ! * 

" ^r^Sfbe^e s;c te ,bsi.sr,d 

rinq eine Bordelung 32 , die an 
einer harkommlichen Felge ennne . 
R P i dem ebenfallr. bekannten oichemensra 
30 , , nF OS 33 36 239) nach Fig. ic ist die Felgen- 
(V ?- « e . 24 seitHch angeordnet und jeder Monta- 
schussel 24 seitncn a y H ochbettes 
geraum wird vom Felgenkranz 22 « n8S Qer 

Langssteg 38 ^ E '" ^ 8US Kuns ,s,on gesprittt 
*erten. Per Strang wira 

L ange --chtgeschnitten^ese Stucke zu ^ 
50 Ring geformt. und de r HQ 

Schweiflverbindung oder b j*en _ 

schrag gesteme 

we ,c h e die Ran en "^^^ re chts 
55 , n emem (in der gewan d 36 

beil ,dlichen) Abschnitt 36 der U g ^ 
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kann der (in der Zeichnung) untere Abschnitt des 
Hohlkammerprbfils nach unten aufgeklappt werden, 
wie das schematisch in Fig. 2b dargestellt ist. Es 
resultiert ein oberer -in Einbaulage an einer Felge 
20 -weiterhin am Fetgenkranz 22 anliegender Full 
ringabschnitt 35 und ein unteres, aufklappbares 
Deckelteil 39. Durch entsprechend weites Aufklap- 
pen wird der Einschnitt ausreichend aufgeweitet, 
damit durch die entstehende Offnung hindurch ein 
Ausgleichsgewicht 1 in die Nut 4 eingelegt werden j 
kann. Vor allem die Elastizitat der inneren Nut- 
flanke 5' zieht das Deckelteil 39 nach Beendigung 
der das Aufklappen verursachenden Krafteinwir- 
kung wieder in die Ausgangslage zuriick, und das 
Ausgleichsgewicht 1 beftndet sich dann rutschfest ; 
an der zum Auswuchten erforderlichen Stelle inner- 
halb der Nut 4 im Fullring 30. Bei Bedarf kann der 
zum Wandabschnitt 5' benachbarte Abschnitt 36" 
der Umfangswand 36 verstarkt ausgebildet sein 
und im Sinne eines Scharniers das Auf-und Zuklap- 21 
pen des Deckteils 39 unterstutzen, 

Nach einer weiteren, alternativen Ausgestaltung 
eines soichen, als Hohlkammerprofil ausgebildeten 
Fullringes 30 (vgl. Fig. 2c) kann sich der Einschnitt 
im Abschnitt 36' der Umfangswand 36 benachbart 2i 
zum unteren Quersteg 37' befinden. In diesem 
Falle verbleibt nach dem Aufklappen des Deckel- 
teils 39 dieser Umfangswand-Abschnitt 36' am - in 
Einbaulage an der Felge 20 -ortsfesten Fullringab- 
schnitt 35. Ersichtlich weist dann dieser Fullringab- 30 
schnitt 35 eine zum Deckelteil 39 hin offene Nut 4 
auf, in welche die Ausgleichsgewichte einbringbar 
sind. Benachbart zum unteren Quersteg 37' kann 
an der Umfangswand 36 ein umlaufendes Rastele- 
ment angeformt sein, das nach erneutem Schlieflen 35 
des Fullringes 30 in eine passende umlaufende 
Ausnehmung am unteren Ende des Umfangswand- 
Abschnittes 36' einrasten kann. 

In der in Fig. 2a, 2b und 2c gewahlten Darstel- 
lung liegt der Fullring 30 in Einbaulage mit dem 40 
oben befindlichen Abschnitt der Umfangswand 36 
am Felgenkranz 22 einer Sicherheitsfelge 20 an. 
Der links befindliche Abschnitt 36" der Umfangs- 
wand 36 liegt an der Seitenwand 28 des Reifenwul- 
stes 27 an, und das unten befindliche Deckelteil 39 45 
bildet eine Abdeckung fur die Nut 4 am Fullring 30 
und und die gegebenenfalls darin befindlichen Aus- 
gleichsgewichte 1. 

Zur Erhohung des rutschfesten Sitzes des 
Fullringes 30 an der Sicherheitsfelge 20 kann so 
wenigstens eine der Anlageflachen des Fullringes 
30 aufgerauht sein. Alternativ kann eine angepa/Jte 
Verzahnung an gegenuberliegenden Flachen der 
Felge 20 und des Fullringes 30 vorgesehen sein. 
Ein rutschfester Sitz ist wunschenswert, damit der 55 



Fullring und die in dessen Nut 4 gegebenenfalls 
eingeklemmten Ausgleichsgewichte die zum Aus- 
wuchten vorgesehene Anordnung an der Felge 20 
dauerhaft beibehalten. 

Typische, handelsublich zugangliche Aus- 
gleichsgewichte bestehen aus Bloi Oder einer Blei- 
legierung und wersen den in Fig. 3a dargestellten 
Querschnitt auf. Das Ausgleichsgewicht 1 hat einen 
im wesentiichen trapezformigen Querschnitt mit 
einer Hone "h" von etwa 2 bis 5 mm und mit einer 
mittleren Lange "1 M von etwa 7 bis 100 mm. Der 
Winkel a betragt zumeist etwa 45 bis 75 Grad. 

Weiterhin sind Ausgleichsgewichte 2 mit im 
wesentiichen kreisrundem Querschnitt geeignet, 
wie sie mit Fig. 3b dargesteflt sind". Der Durchmes- 
ser "d" betragt zumeist etwa 8 bis 15 mm. 

Die unte^chiedlichen Gewichte von etwa 5 bis 
70 g derartiger Ausgleichsgewichte resultieren vor 
allem aus der Langenvariation. 

Nach einem wesentiichen Gesichtspunkt der 
Erfindung sollen zur Auswuchtung eines Sicher- 
heitsrades derartige Ausgleichsgewichte dienen, 
die keine eigenstandigen Befestigungsmittel auf- 
weisen. Hierzu werden die Ausgleichsgewichte 1.2 
in einer Nut 4 festgeklemmt, die an einem Fullring 
30 vorgesehen ist. Diese Nut 4 kann unmittelbar 
aus dem vollen Fullringmaterial (betspielsweise 
Hartschaum) ausgespart sein, oder sie kann 
zusatzlich am Hohlkammer profil eines bestimmten 
Fullrings angeformt sein. Nach einer weiteren Alter- 
native kann die Nut innerhalb eines Profilkdrpers 
13 (vgt. Fig. 5a, 5b) ausgespart sein, der seiner- 
seits in eine angepa/tte Aussparung 34 am Fullring 
30 einsetzbar ist. Die Abmessungen des Quer- 
schnitts der Nut 4 sind geringfugig kleiner als die 
entsprechenden Abmessungen angepa/Jter Aus- 
gleichsgewichte, urn die letzteren im Klemmsitz 
innerhalb der Nut 4 festzuhalten. Die Ausgleichsge- 
wichte 1,2 sollen vorzugsweise im wesentiichen 
vollstandig innerhalb der Nut 4 unterbringbar sein. 

Wie dargestellt, weist die Nut 4 am Fullring 30 
vorzugsweise einen Querschnitt auf, welcher sich in 
Richtung auf die Nutoffnung 7 zu verjungt. Hierzu 
konnen eine Oder beide Nutflanken 5 unter einem 
Winkef zu einer Senkrechten auf den Nutboden 6 
verlaufen. Wie dargestellt, kann dieser Nutquer- 
schnitt beispielsweise schwalbenschwanzformig 
oder trapezformig (vgl. Fig. 4a) sein oder einem 
angeschnittenen Kreis entsprechen (vgl. Fig. 4b). 
Die Nutoffnung 7 kann zusatzlich durch einen oder 
mehrere dort angebrachte Wuiste 8 verengt sein. 
Bei Bedarf konnen in den Fullring 30 Verstarkungs- 
oder Versteifungsmirtel eingearbeitet sein, bei- 
spielsweise in Form von Drahten 9 im Beretch des 
Nutbodens 6. 
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Die Fig. 5a zeigt einen isolierten Profilkorper 
13 der eine zur Aufnahme von Ausgleichsgew.cn- 
ten bestimmte Nut 4 begrenzt. Dieser Profilkorper 
13 mil beispielsweise im wesentlichen rech- 
teckformiger Nut 4 kann unter Verlormung 80 in 
e,ne angepaBte. an einem Fullring 30 ausgesparte 
Oder angeformte Aussparung 34 eingesetzt werden 
deren Flanken schrag gestellt sein konnen (vgl. 
Fig 5b) Diese Alternative erlaubt es, fur den Pro- 
filkorper 13 ein vergleichsweise weiches, elastisch 
vertormbares Material vorzusehen. wahrend der 
Fullring 30 selbst aus einem vergleichsweise har- 
ten wenig komprimierbaren Material besteht, das 
die' Abstutzung des Reifenwulstes gegenuber der 
Felgen schussel bei bestimmten Reifenbelastungen 

qewahrleistet. 

Zum Auswuchten werden ein Oder mehrere 
Ausgleichs-oder- Auswuchtgewichte 1. 2 unter 
elastischer Verformung des Fullring-oder des Pro- 
filkorper-Materials in die von diesem Material be- 
grenzte Nut 4 eingesetzt. Die Ruckstellkraft des 
Materials halt das Auswuchtgewicht 1.2 dauerhafl. 
fest und rutschsicher an der gewunschten Stelle. 

Die Fig 6 zeigt eine Ausfuhrungsform emer 
erfindungsgemaCen Ausgleichsgewicht-Befestigung 
an einer Felge 20 eines Sicherheitsrades, das oben 
im einzelnen mit Bezugnahme auf die Fig. 1a 1b 
und 1c beschrieben wurde. Wie dargestellt. handelt 
es sich bei dieser Felge 20 urn eine sogenannte 
"umgekehrte Felge". bei welcher sich die Fel- 
genhorner 21 radial nach innen erstrecken und 
vom Wulst 27 eines Luftreifens 25 umgriffen wer- 
den Ein solches Sicherheitsrad weist bessere 
Notlaufeigenschatten auf. well sich der Reifengurtel 
29 im Notfall an Sitzflachen des Felgenbettes bzw. 
Felgenkranzes 22 anlegen und abstutzen kann. Aus 
Montagegriinden kann der Reifenwulst 27 n.cht un- 
mittelbar an der vertikalen Seitenwand 23 des Fel- 
genbettes (Oder bei anderen Felgenformen an der 
FelgenschUssel 24) anliegen. Es verbleibt ein .m 
wesentlichen U-formiger Montageraum. der von der 
vorzugsweise ebenen Wandflache 28 des Reifen- 
wulstes 27, vom Felgenkranz 22 und von der verti- 
kalen Seitenwand 23 des Felgenbettes begrenzt ist. 
Innerhalb dieses Montageraums befindet sich ein 
Fullring 30 und ein Abdeckstreifen bzw. Abdecknng 

70 Der Fullring 30 ist erfindungsgemaB modifiziert 
und weist eine Nut 4 zur Aufnahme von Aus- 
gleichsgewichten 1 auf. Je nach Abmessungen der 
Felge 20 kann der Fullring 30 beispielswe.se rech- 
teckigen Querschnitt mil einer Breite von etvva 10 
bis 50 mm und einer Starke von etwa 10 bis 50 
mm aufweisen. 

Die Fig. 7 zeigt eine alternative 
Ausfuhrungsform des Fullringes 30, der ebenfalls 
in dem Montageraum an einer "umgekehrten 
Felge" 20 fur ein Sicherheitsrad angec:dnet ist. 



Wie dargestellt. weist dieser Profilkorper 3 .m 
wesentlichen dreieckigen Querschnitt auf. wobe, 
sich die Nut 4 zur Hypothenuse hin off net. D» 
dadurch resultierende Schragstellung der Aus- 
5 wuchtebene im umiaufenden Fullring 30 vere.n.acht 
die Montage der Auswuchtgewichte noch we.ter. 

Bei den beispielhaften. mit Bezugnahme auf 
die Fiq 6 und 7 erlauterten Ausgleichsgewicht- 
Befestigungen fullt der mit der Nut 4 versehene 
,o Fullring 30 den Montageraum nur teilweise aus. 
und ein Abdeckstreifen oder Abdeckring 70 .st zu- 
mindest mit Teilen seines Querschnitt ebenfalls 
innerhalb des Montageraums angeordnet. W.e dar- 
gestellt. fullt der Fullring 30 den Montageraum 
„ St vollig aus, so daB- ein rest.icher_ Hohlraum 
verbleibt. Der Abdeckstreifen 70 hat vorzugSweise 
solche Abmessungen. dafi er diesen restlichen 
Hohlraum ausfullt. Im Falle eines Fullkorpers 30 
mit im wesentlichen dreieckigem Querschn.tt (vgl. 
2Q Fig 7) weist der Abdeckstreifen 70 ein angepaBtes 
Querschnittsprofil auf. so dafl der Fullring 30 und 
der Abdeckstreifen 70 zusammengenommen den 
Montageraum ausfullen. 

Zur Halterung kann sich der Abdeckstreifen 70 
25 mit seinen Seitenabschnitten an der Innenwand des 
Montageraums abstutzen. Vorzugsweise sind ,e- 
doch an der Innenseite 71 des Abdeckstre.fens 70 
Klemmelemente, insbesondere elastisch kompn- 
mierbare Formkorper 74 angebracht oder ange- 
30 formt, welche in die Nut 4 innerhalb des Fulir.ngs 
30 einzugreifen vermogen und aufgrund des erz.el- 
ten Kraftschlusses den' Abdeckstreifen 70 s.cher ,n 
der Anlage am Fullring 30 halten. 

Alternativ kann in den Montageraum an der 
35 Sicherheitsfelge nach den Fig. 6 bzw^7 em auf- 
klappbarer Fullring 30 eingesetzt werden. w,e er 
oben mit Bezugnahme auf die Fig. 2a. 2b oder 2c 

erlautert wurde. 

Nach einem wichtigen Gesichtspunkt der vor- 
* liegenden Erfindung ist eine Abdeckung vorhanden. 
welche die Nut 4 am Fullring 30 und die ggf. dar.n 
befindlichen Ausgleichsgewichte abdeckt. Im Bn- 
zelfall kann es sich bei dieser Abdeckung urn das 
Deckelteil 39 eines aufklappbaren Fullr.nges 30 
45 handeln. Alternativ kann die Abdeckung ein Ab- 
deckstreifen 70 sein, der zusammen mit dem 
Fullring den Montageraum ausfullt. Nach einer we.- 
teren Alternative kann die Abdeckung ein Abdec- 
kring 40 sein (vgl. Fig. 8, 9a. 9b und 10). we cher 
so den Montageraum einschlieBlich des dar.n bef.ndh- 
chen Fullringes 30 abdeckt und ggf. auch noch Ab- 
schnitte des Reifens 25 einschliefilich des ; Reifen- 
wulstes und/oder des Tiefbettes der S.cherheits- 
felge 20 uberdeckt. Ein solcher Abdecknng 40 
5S kann aus Metall. insbesondere aus Leichtmetell be- 
stehen, oder der Abdeckring kann aus Kunsts off 
bestehen und wenigstens an seiner sichtbaren 
Ruckseite mit einer Metallisierung versehen sein. 
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Aufgrund seiner Grdfle und/oder Gestalt kann der 
metallisch wirkende Abdeckring 40 zum Felgende- 
sign beitragen. Beispielsweise kann ein solcher Ab- 
deckring 40 das Aussehen der vorliegenden Si- 
cherheitsfelge 20 an das Aussehen herkommlicher £ 
Fefgen, insbesondere herkommlicher Zierfelgen, 
annahern. Hierzu kann am Au.Cenumfang eines Ab- 
deckringes 40 ein im wesen: chen vertikal abste- 
hender Flansch 49 angeformt sein, der -in Einbau- 
lage -den Reifenwulst 27 verbirgt (vgl. Fig. 10). u 

Zur Halterung des Abdeckringes dienen vor- 
zugsweise Klemmelemente, welche mit einem 
Klemmabschnitt in die Nut 4 am Fullring 30 ein- 
greifen und dort krattschiussig festgelegt sind. Die 
Klemmelemente am Abdeckring 40 konnen in ver- n 
schiedener Weise ausgebildet werden, Beispiels- 
weise konnen diese Klemmelemente als Haft-und 
Klemmabschnitt 44 eines Federbugels 43 oder als 
elastisch-verformbarer Formkorper 54 oder als 
Stanzfalten 47 oder als Ausstan zungen 48. ausge- 20 
bildet sein. Beispielshafte Ausgestaltungen dieser 
Klemmelemente ergeben sich aus den Abbildun- 
gen. 

Wie aus Fig.8 ersichtlich. konnen an einer 
Hauptfiache eines im wesentlichen ebenen Abdec- 25 
kringes 40 in regelmassigen Abstanden zueinander 
urn den Ring herum verteilt eine Anzahl federnder 
Klemmelemente angeformt oder angebracht sein, 
die mittelbar uber den Fullring 30 an der Radfelge 
20 festlegbar sind. Beispielsweise konnen diese 30 
Klemmelemente als Federbugel 43 aus Federstahl 
oder einem anderen elastischen Material ausgebil- 
det sein, deren gegenuber liegende Endabschnitte 
45 und 46 sich in je einer Hohlkehle abstutzen, die 
von den umgebogenen Langsrandern 41 und 42 35 
der Abdeckung gebildet werden. Jeder Federbugel 
43 weist einen einstuckig angeformten Klemm-oder 
Haftabschnitt 44 auf, der eine an das Profil der Nut 
4 im Fullring 30 angepaflte Form besitzt und inner- 
halb dieser Nut 4 federnd festlegbar ist. 40 

Anstelle zusatzlicher Federbugel kann ein Ab- 
deckring 40, der in diesem Fade 
zweckmafligerweise aus dunnem Blech besteht, in 
regelmafligen Abstanden Stanzfalten 47 oder Aus- 
stanzungen 48 aufweisen, welche -in Einbaulage -in 45 
die Nut 4 im Fullring 30 eingreifen (vgl. Fig. 9a und 
9b). In einem solchen Falle ist der Abdeckring 40 
vorteilhafterweise als zwei-oder mehrschichtigtes 
Laminat ausgebildet, und die innere Schicht 50 
(oder die inneren Schichten) bilden die Stanzfalten 50 
47 oder die Ausstanzungen 48. Die innere(n) 
Schicht(en) 50 ist/sind mit wenigstens einer unu- 
nterbrochenen Deckschicht 51 belegt, welche den 
optisch ansprechenden Eindruck einer Sichtblende 
gewahrleisten. „ 



Ein Abdeckring 40 dieser Art besteht vorzugs- 
weise aus metallischem Material, beispielsweise 
aus dem Material der Felge oder aus Leichtmetall, 
wie beispielsweise Aluminium. Je nach Anwen- 
dungsfall betragt die Breite eines solchen Abdec- 
kringes 40 etwa 10 bis 80 mm, vorzugsweise etwa 
12 bis 50 mm. 

Nach einer weiteren Alternative konnen an der 
nach innen auf die Felge zu gerichteten 
Hauptfiache eines Abdeckringes 40 Klemmele- 
mente in Form von Formstucken 54 aus Gummi 
oder einem anderen elastischen Material ange- 
bracht sein, wie das in Fig. 10 dargestellt ist. Das 
Guerschnittsprofil dieser Formstucke 54 ist an den 
Querschnitt der Nut 4 im Fullring 30 arigepa/3t. "Wie 
schematisch in Fig. 10 angedeutet, weisen diese 
Formstucke 54 ein das Querschnittsprofii der Nut 4 
geringfugig ubersteigendes Profil auf, und zum 
Festklemmen des Abdeckringes 40 an der Rad- 
felge 20 werden diese Formstucke 54 unter elasti- 
scher Verformung in die Nut 4 hineingedruckt. 

Die elastischen Formkorper 54, 74 konnen ein- 
stuckig am Abdeckring 40 bzw. am Abdeckstreifen 
70 angeformt sein. Sowohl der Abdeckring 40 Oder 
der Abdeckstreifen 70 wie die Formkorper 54 bzw. 
74 konnen aus elastischem Material wie Gummi 
oder Kunststoff, insbesondere aus dem Material 
des Fullringes 30 bestehen. Bei Bedarf kann in den 
aus elastischem Material bestehenden Abdeckring 
40 oder Abdeckstreifen 70 ein Verstarkungsmittel, 
etwa in Form von Drahten aus Metall oder hochfe- 
stem Kunststoff eingebettet sein. An der Ab- 
deckung 70 konnen Dichtlippen 76 angeformt sein, 
urn gemeinsam mit dem Abdeckstreifen 70 den 
Montageraum abzudichten. Auf diese Weise wird 
das Eindringen von Schmutz und Wasser in den 
Montageraum zusatzlich erschwert Die Ruckseite 
72, d.h. die Sichtseite des Abdeckstreifens 70 kann 
metallisiert oder in sonstiger Weise an das Ausse- 
hen der Sicherheitsfelge 20 angepaflt sein, so da/3 
der in dem Montageraum eingesetzte Abdeckstrei- 
fen praktisch nicht zu erkennen ist. 

Wie dargelegt. schafft die Erfindung eine 
"unsichtbare" Ausgleichsgewicht-Befestigung an 
einem modernen Sicher heitsrad mit verbesserten 
Notlaufeigenschaften. An dem dort notwendiger- 
weise vorgesehenen Fullring ist eine Nut ausge- 
spart oder angeformt, in welche sich herkommliche 
Ausgleichsgewichte einsetzen lassen, die keine 
eigenstandigen Befestigungsmittel aufweisen. Die 
Erfindung erlaubt eine schnelle Beseitigung einer 
Unwucht, obwohl keine Felgenhorner zur Anbrin- 
gung herkommlicher Ausgleichsgewichte 
zuganglich sind. Die zusatzliche Abdeckung verhin- 
dert einen Verlust oder ein Verrutschen der Aus- 
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gleichsgewichte, vermeidet die Ablagerung von 
Schmutz und schafft eine praktisch "uns.chtbare . 
in das Felgendesign integrierte Ausgleichsgewicht- 
Befestigung. 



Anspruche 

i . Ausgleichsgewicht-Befestigung 
an einem luttbereiften Fahrzeugrad 
mit einem Luftreifen mit zug-und druckfesten Ker- 
nen in den Reifenwiilsten, 

ferner mit einer starren Felge. die radial nach .nnen 
ragende Felgenhorner und daran angrenzend am 
Felgeninnenumfang Sitzflachen zur Anlage der Rei- 
fenwulste aufweist, . 
ferner mit je einem losbaren Fullring innerhalb ern- 
es von der Reifenwulstwand und angrenzenden 
Felgenteilen begrenzten Montageraums, und 
mit Befestigungsmitteln am Fullring zur Anbr.ngung 
von Ausgleichsgewichten, 
dadurch nokfinnzeichnet, da/3 
als Befestigungsmittel eine am Fullring (30) ausge- 
sparte Oder angeformte Nut (4) zur Aufnahme 
herkommlicher Ausgleichsgewichte (1.2) aus Blei. 
einer Bleilegierung Oder dergleichen dient; und 
eine Abdeckung (39,40,70) fur diese Nut (4) vor- 
handen ist. 

2. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 1 , 

dadurch oekannzeichnet , dafl 
der Fullring (30) teilweise eingeschnitten ist, wobei 
ein weiterhin mit dem restlichen FUllring-Abschn.tt - 
(35) einstiickig verbundenes. jedoch aufklappbares 
Deckelteil (39) geschaffen wird; 
in diesem Deckelteil (39) oder in diesem Fullnng- 
Abschnitt (35) die Nut (4) ausgebildet ist, und das 
Deckelteil (39) als Abdeckung fur die Nut (4) und 
die gegebenenfalls darin befindlichen Ausgle.chs- 
gewichte (1,2) dient. 

3. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 1 , 

dadurch r^kfsnnzeichnet, dafl 
Je~Abdeckung ein vom Fullring (30) unabhang.ger 

Abdeckring (40, 70) ist. 

4. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 

der Anspruche bis 3, 
dad' ■ ch gej^ennzejchnet, dafl 
5e7 Fullring (30) aus einem Hohlkammerprofil be- 

steht. . . m 

5. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach e.nem 

der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch nekennzeic hnet, dafl 
der Fullring (30) aus einem vergleichswe.se harten, 
formstabilen Material besteht, an dem sich erne 
umlaufende Aussparung (34) befindet. in welche 
ein Profilkorper (13) aus einem weicheren, elasti- 



sch verformbaren Material eingesetzt ist. an wel- 
chem die Nut (4) zur Aufnahme der Ausgleichsge- 
wichte ausgespart ist. 

6. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 

5 der Anspruche 3 bis 5, 

dadurch f]Rkennzeichnet, dafl 
^"Fullring (30) den Montageraum nur teilwe.se 

ausfiillt; und 

der Abdeckring (70) zumindest mit Teilen seines 
, 0 Querschnittes ebenfalls innerhalb des Montage- 
raums angeordnet ist. 

7. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 

der Anspruche 1 bis 5. 
dadurch gpkfinnzeichnet, dafl 
J5 de7~F0llring (30) den Montageraum __vollstand.g 

ausfiillt. . 

8. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach e.nem 

der Anspruche 3 bis 7, 
dadurch gokannzeichnet, dafl 
20 a^~AWeckring (40, 70) Klemmelemente zum form- 
schliissigen Eingriff in die Nut (4) angebracht oder 

angeformt sind. 

9. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 8, 

25 dadurch ppkannzeichnet. dafl 

^iTmmelemente Federbugel (43) Stanzfaiten - 
(47) Ausstanzungen (48) oder komprim.erbare 
Formkorper (54. 74) dienen. die innerhalb der Nut - 

(4) festlegbar sind. 
3 0 10. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 1 oder 2. 
dadurch gekfinnzeichnet, dafl 

SeTRiilring (30) im wesentlichen quaderform.gen 

Querschnitt aufweist. 
35 11. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, dafl 
d^TFullring (30) im Querschnitt eine Hone von 10 
bis 50 mm und eine Breite von 10 bis 50 mm 

40 aufweist. 

12. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 

pruch 1 oder 2. dadurch qekennzeichnet, dafl 
der Fullring (30) im wesentlichen dreieckigen Quer- 
schnitt aufweist; und 
, 5 der Abdeckring (70) einen daran angepaflten Quer- 
schnitt aufweist. . 

13. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach e.nem 

der Anspruche 1 bis 12, 
dadurch ^pkannzeichnet, dafl 
50 ^TdeTFullring (30) und/oder in die Abdeckungen - 
(40 70) Versteifungen eingearbe.tet sind. 

14. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 

der Anspruche 1 bis 13, 
dadurch gpkfsnnzeichnet , dafl 
55 d^uerschnitt der Nut (4) an die Abmessungen 
herkommlicher Ausgleichsgewichte (1. 2) angepafl 
ist; urn diese im Klemmsitz innerhalb der Nut (4) 
festzuhalten. 
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15. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 14, 

dadurch qekennzeichnet , da/3 

der Querschnitt der Nut (4) sich in Richtung auf die 

Nutoffnung (7) zu verjungt. 

16. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 15, 

dadurch qekennzeichnet , da/3 

der Nut-Querschnitt schwalbenschwanzformig ist. 

17. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 15, 

dadurch qekennzeichnet , da/3 

der Nut-Querschnitt einem angeschnittenen Kreis 

entspricht. 

18. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der Anspruche 15 bis 17, 

dadurch qekennzeichnet , da/3 

die Nutoffnung (7) zusatzlich durch einen Oder 

mehrere dort angebrachte Wulste (8) verengt ist. 

19. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach einem 
der Anspruche 3 bis 18, 

dadurch qekennzeichnet , da/3 
der Abdeckring (40) aus Metall Oder aus metalli- 
siertem Kunststoff besteht und mit seiner Grofle 
und/oder Gestalt zum Felgendesign beitragt, um 
das Aussehen dieser Spezialfelge an das Aussehen 
herkommlicher Felgen, insbesondere 

herkommlicher Zierfelgen, anzunahern. 



20. Ausgleichsgewicht-Befestigung nach Ans- 
pruch 19, 

dadurch Qekennzeichnet , da/3 
am Au/Jenumfang des Abdeckringes (40) ein im 
5 wesentlichen vertikal abstehender, umlaufender 
Flansch (49) angeformt ist. 

21. Ein Fullring fur eine Ausgleichsgewicht- 
Befestigung nach einem der Anspruche 1 bis 20, 
der in den von einer Reifenwulstwand und angren- 

w zenden Felgenteilen begrenzten Montageraum an 
einer starren Felge losbar einsetzbar ist, die radial 
nach innen ragende Felgenhorner und daran an- 
grenzend am Felgeninnenumfang Sitzflachen zur 
Anlage der Reifenwulste aufweist, 

75 dadurch qekennzeichnet . da/3 

am Fullring (30) eine Nut (4) zur Aufnah'me 
herkommlicher Ausgieichsgewichte (1,2) aus Blei, 
einer Bleilegierung Oder dergleichen ausgespart 
Oder angeformt ist. 

20 22. Der Fullring nach Anspruch 21, 

dadurch qekennzeichnet . da/3 
der Fullring (30) aus einem Hohlkammerprofil be- 
steht, dessen Umfangswand (36) einen Einschnitt 
aufweist, wobei ein weiterhin mit dem restlichen 

25 Fullring-Abschnitt (35) einstuckig verbundenes, je- 
doch aufklappbares Deckelteil (39) geschafien wird; 
und 

die Nut (4) in diesem Deckelteil (39) (vgl. Fig. 2a, 
2b) Oder in diesem restlichen Fullring-Abschnitt - 
30 (35) (vgi. Fig. 2c) ausgebildet ist. 
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